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Johdanto

Suomessa henkiléauto on yleisin liikkumismuoto, ja silla tehdaan 55

% kaikista matkoista. Kaupunkiseuduilla ymparistoystavallisempien
liikkumismuotojen, kuten julkisen liikenteen, py6railyn ja kdvelyn osuus on
kuitenkin suurempi (Traficom, 2024). Sdan huomattavien kausivaihteluiden
takia fyysista aktiivisuutta edellyttavien liikkumismuotojen osuudessa on
kuitenkin merkittavaa vaihtelua (Somerpalo et al., 2015).

Kaupunkiliikenteen kehittymiseen vaikuttavat infrastruktuuri-
investointien ja vieston muutosten lisaksi myos etatyon ja -opiskelun
yleistyminen sekéa uudet liikkkumisratkaisut, kuten sahkopolkupyorat,
sadhkopotkulaudat ja kaupunkipydrat. Nama uudet kulkumuodot muuttavat
paikallisen tason matkustustottumuksia ja -tapoja nopeasti (Oeschger et
al., 2020). Halukkuus pienentaa henkilokohtaista hiilijalanjalkea vaikuttaa
myads liikkumismuotojen valintaan. Kaupunkiliikenne muuttuu néin ollen
sekd maantieteellisesti etta ajallisesti, mika tekee sen laaja-alaisesta
mittaamisesta ilman fyysisia antureita tai matkalipputietoja vaikea.

Tassé politiikkasuosituksessa havainnollistetaan lahestymistapaa,

joka perustuu vaeston liikkkuvuuden mittaamiseen matkapuhelinten
seurantadatan avulla kaupunkiymparistssa. Jotta kaupunkien
lilkenteen hiilipaastoja voidaan vahentaa ja liikennejarjestelmia kehittaa
kohti kestavan liikkumisen tavoitteita, on tarkeda ymmartaa ihmisten
liikkumistottumuksia entistd paremmin.

Transformative Cities -hankkeessa kehitettiin saavutettavuuslaskentaa
ja matkustusaikatietoja hyddyntava eri liikkumismuodot huomioiva
menetelma liikkkuvuuden mittaamiseen ja monitorointiin. Menetelma
tdydentaa vaeston liikkuvuustietoja ottamalla matkamaarien lisaksi
huomioon myds eri liikkumismuodot kaupunkirakenteen mittakaavassa.
Fyysista aktiivisuutta vaativia matkustusmuotoja, kuten kavelya, pyo6railya
jajulkista liikennetta edistdamalla voidaan tukea myds terveytta ja
hyvinvointia.

Tutkimus on tehty yhdessa Telia Finland Oyj:n ja Telia Crowd Insightsin
kanssa. Hankkeen tutkimuksessa keskitytaan tarkastelemaan aktiivista
lilkkuvuutta kahden kaupunkialueen mittakaavassa: Oulun kaupungissa,
joka on yksi johtavista talvipyoradilykaupungeista ja jossa on tehty
huomattavia investointeja nopean pyérailyverkoston, niin sanotun Baana-
verkoston kehittamiseksi; seka paakaupunkiseudulla — sisaltden Helsingin
(pl. Eteldinen suurpiiri), Espoon, Vantaan ja Kauniaisen, josta l6ytyvat
Suomen laajimmat ja aktiivisimmin kdytetyt julkisen liikenteen palvelut ja
jossa kavelyn ja pyoréilyn osuudet ovat korkeita.




Lilkkuvuuden mittaamisen katveet

Liikennetutkimuksissa keratty tieto matkojen todellisesta maantieteellisesta
jakautumisesta kaupunkirakenteessa on melko rajallista. Lisaksi eri liikkumismuotoihin
liittyvien tietojen muuntaminen todellisiksi liilkkumisvirroiksi on monimutkaista.
Liikennelaskurien avulla voidaan seurata liikenteen ajallista dynamiikkaa ja liikkumisen
muotoja, mutta niiden alueellinen kattavuus on rajallinen. Liikennemallien simuloinneilla
vastataan suunnittelun tarpeisiin jo nyt, mutta tasmallisemmasta seurannasta saatavat
tarkemmat tiedot olisivat hyodyllisia. Matkapuhelinten seurantadata tukee edella
mainittuja perinteisia menetelmia hyvin, silla niiden avulla voidaan vastata erityisesti
kysymyksiin "milloin" ja "missa".

Liikkuvuusdatan koonti ja analytiikka
hankkeessa

Matkapuhelintietoja on hyddynnetty lilkennetutkimuksissa laajasti (Jarv et al., 2021; Wang
et al., 2017). Suomessa Telia Crowd Insights on suurin matkapuhelinten seurantadata-

ja analysointipalveluiden tarjoaja. Taman politiikkasuosituksen tarkasteluissa kaytetyt
liikkuvuustiedot ovat Telian toimittamia. Telia tuottaa yleistettyja sijaintitietoja
matkapuhelimista tukiasemaverkon mittakaavassa esimerkiksi datan vastaanottamisen
tai tekstiviestin lahettamisen yhteydessa tai matkapuhelimen vaihtaessa yhteytta
tukiasemasta toiseen.

Palvelu on suunniteltu ja rakennettu tietosuoja-asetuksen vaatimusten mukaisesti
(Telia, 2024). Tama tarkoittaa sitd, etta kaikki toimitetut tiedot ovat taysin anonymisoituja
ja sijaintitiedot on yleistetty minimissdan 500 m ruutukoon tarkkuuteen. TAméan
politiikkasuosituksen liikkuvuusaineiston tarkasteluissa kaytettiin toukokuun 2021
arkipaivien paikannustietoja.

Liikkuvuusdata on alueellista tietoa tehdyista matkoista. Taman lisdksi aineistosta
pystyttiin maarittelemaan eri liikkumismuodot vertailemalla kaupunkiymparistosta
laadittua saavutettavuusmallia aineistossa havaittuihin matka-aikoihin.
Saavutettavuusmalli tarjoaa arvioituja matka-aikatietoja eri liikkumismuodoille
infrastruktuurin ja julkisen liikenteen dataan perustuen. Saavutettavuusmallin matka-
aikatietojen avulla kaikki ruutujen valilla tehdyt matkat luokiteltiin johonkin neljasta
liilkkumismuodosta: kavely, pyoraily, julkinen liikenne tai henkildauto. Tarkastelusta
jatettiin pois kaikki sellaiset matkat, joissa liikkumismuodon tunnistaminen oli haastavaa
joko siksi, ettd matka-ajat eivat eronneet toisistaan riittavasti tai siksi, ettd matkat olivat
lilan lyhyita. Lisaksi tarkastelusta rajattiin pois Helsingin Eteldisen suurpiirin alue, koska
lilkenneruuhkat vaikeuttavat eri lilkkennemuotojen erottamista toisistaan. Vahaisista
liikkkumismaarista johtuvat mahdolliset vinoumat huomioitiin poistamalla tarkastelusta
alueet, jotka ovat CORINE Land Cover -maankayttéluokituksen mukaan paaasiassa metsaa
tai vesistoa.

Aktiivisen lilkkumisen osuus kaupungin sisdisessad mittakaavassa voidaan visualisoida
kartalla. Oulun ja padkaupunkiseudun fyysista aktiivisuutta vaativien liikkumismuotojen —
kavelyn, pyorailyn ja julkisen liikenteen — osuutta alueittain
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on havainnollistettu seuraavissa kartoissa yleistetysti.
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Tutkimuksen keskeiset havainnot

Matkapuhelinten seurantadatan avulla voidaan ymmartda paremmin liikkkumisen
dynamiikkaa kaupungeissa sekéa kehittaa kestavampia liikkumisen muotoja.
Tuottamalla aikaisempaa kehittyneempia malleja yhdistdméaan tietoja liikkkuvuuden
tarkemmaksi mittaamiseksi kaupunkisuunnittelua varten, paattajat voivat edistaa
entistd tehokkaampien ja kestdvampien kaupunkiymparistdjen suunnittelua ja siten
myo6tavaikuttaa kestavien liikkkumismuotojen yleistymiseen. Talla voidaan taas tukea
Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelman tavoitteita kohti hiilineutraaliutta ja
ilmastokestavyytta.

Fyysisesti aktiivisten liikkumismuo-
tojen kartoittaminen

Lampokartta nostaa esille alueet, joilla fyysisesti aktiivisen lilkkkuvuuden osuus on
korkeampi. Oulun alueella fyysisesti aktiivisen liikkumisen osuus on korkein pohjois-
eteld -akselilla. Osuus on myds korkeampi useimmilla keskustan lahella sijaitsevilla
asuinalueilla. Aktiivisen liikkuvuuden suurempi osuus ulottuu eteldsta Kaakkurin
rajalta Linnanmaalle pohjoisessa ja Ruskon alueelle koillisessa.
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Kuva 1: Ldmpdkartta,
josta ndkyy fyysisesti
aktiivisen liikkuvuuden
osuus Oulussa
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Paakaupunkiseudun aktiivisen liikkuvuuden lampdkartalla korostuvat Espoonlahden,
Matinkylan, Itdkeskuksen ja Vantaalla sijaitsevan kansainvélisen lentokentén ja
muiden liilkenteen solmukohtien liséksi virkistymisen ja vapaa-ajan toiminnoissa
keskeiset viheralueet, joita ovat esimerkiksi Kivinokka, Lammassaari ja Keskuspuisto.
Edellda mainittujen alueiden vastakohtana tuloksista nousee esille kaupunkirakenteen
harvempaan asutut alueet, joissa henkildautojen kdytté painottuu selvasti, mika nakyy
vahaisempana aktiivisena liikkuvuutena.

Toimintasuositukset

- Tamanhetkiset liikennemallit antavat tarkkoja tietoja vaestovirroista
lilkenneinfrastruktuurissa, liikkumismuotojen arvioidusta kdytosta ja ajan myoéta
tapahtuvista muutoksista. Matkapuhelinten seurantadata antaa kuitenkin
tarkemman kuvan erityisesti kansalaisten liikkumisvirroista kaupunkirakennetasolla
seka heidan kayttamistaan liikkumismuodoista.

- Kévelyn, pyoréilyn ja julkisen liilkenteen kaltaisia aktiivisia lilkkumismuotoja
koskevat tiedot seka liikkkumismuodon valintaan eri olosuhteissa liittyvien
tekijoiden ymmartaminen auttaa suunnittelemaan fyysista aktiivisuutta lisdavia
ja kestavampia liikennejarjestelmia. Tiedot tukevat infrastruktuuriparannusten
suunnittelua, edistavat terveempia ja ymparistoystavallisempia elintapoja seka
vahentavat ymparistévaikutuksia.

- Matkapuhelinten seurantadatan avulla voidaan tarkastella liikenneinfrastruktuuri-
investointien tuottamia liikkuvuuden muutoksia, kuten sitd, miten kansalaiset ajan

Kuva 2: Lampdékartta,
josta ndkyy fyysisesti
aktiivisen lilkkkuvuuden
osuus Helsingin
seudulla

mittaan vaihtavat suosimiaan reitteja ja liikkumisen kohteita
sekd mahdollisesti myds asuinpaikkoja.
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Johtopaatokset

Matkapuhelinten seurantadataa voidaan hyddyntaa tehokkaammin
kaupunkiliikenteen mittaamisessa eri liilkkkumismuodoittain. Liikkkumistottumusten
parempi ymmartdminen auttaa edistimaan kestavaa kaupunkiliikennetta ja
parantamaan asukkaiden eldménlaatua.

Liikennetutkimukset, liikennemittausasemien tiedot sekad matkalipputiedot
muodostavat jo nyt temaattisesti laajan kuvan liikkkuvuudesta, mutta tietojen
maantieteellinen ja ajallinen tarkkuus ovat rajallisia. Kansalaisten péivittaisia
lilkkumistottumuksia kuvaavien tietoldhteiden, kuten passiivisesti kertyvan
matkapuhelinten seurantadatan, laajempi hyédyntaminen mahdollistaa
perusteellisemman seurannan ja mittaamisen ja edistaa kestdvampaa
kaupunkisuunnittelua.
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